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© Engtn de transport rapide d'etiglns mobile tents. 

@ L'inveYrtion est relative a un ensemble de transport 
rapide ifcnglns mobiles tents 29, constrtue par un tracteur et 
par unc remorque qui est ^ttalee au tracteur et dont te chas- 
sis 4 est susceptible d'etre mis au contact (28) du sol 13 a unc 
premiere extremity, et est entierement degege etitre see 
CXt^mites* 

Ce chassis 4 o une largeur de sa partle degagee au plus 
6gale a Pecertement minimal des group as cf organ be de 
deplacement 31 droit et gauche de rengin a transporter, et. 
dans la configuration dans laquelle Is premiere extremitG est 
en contact avec le sol, a una hauteur maximal H qui est au 

*m plus ©gale a la garde au sol G duett engirt repoaant sur la sol 
par I'intBTTnediBiTe de ses organes de dtplacemont 31. da 
manlers quo. par simplo deployment sur la aot 13 eu moyen 

^ des ses organes de deolacomom 3i . I'engin puiroo etre place 
en sgrpiomb de la parte degegee, ses organes de deplace- 

^ ment 31 etant sHues a cdte du chassis 4 de part et d' autre de 
ce chassis. 

Une application est la realisation d\ine njmotque 
CO porte-grue mpbila. 

© 
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Engin de transport r apide d'enpins mobiles lents . 

On cotmait dejS des ensembles de transport sw route 
d'eagins mobiles lents, tels, par exemple. que des remorqnes rou- 
tines porte-chars, 

Le chargement de l* engin 3 transporter sur une telle 
remorque exige generalement des manoeuvres dflicates du fait de 
la difficult d'acces de l'engin sur la plateforme de la remorque. 

L'invention entend remedier 3 cet etat de choses, e n 
propoaant une nouvelle disposition dans laquelle il n'est plus ne- 
cesaaire de placer les organes de d€placement de l'engin -chenilles 
ou roues- sur la plateforrae weme de la remorque. 

A cet effet, l'invention a done pour objet un ensem- 
ble de transport rapide d'engins mobiles lents, munis d'organes de 
deplacement, adapte notamment au transport de grues et d'excava- 
teurs mobiles, et constituS par un tracteur et par une remorque, 
qui est susceptible d'etre attelee au tracteur, et dont le chas- 
sis est susceptible d'etre mis au contact du sol au noina a une 
premiere de aes extrfmites et est cntigrement degage de ladite 
premiere extremite jusqu'a sensiblement sa deuxi&me extrSmite. 

Ce chassis, d'une part, a une largeur de aa partie 
degagee au plus Sgale a I'Scartemeut minimal des> groupes d'organes 
de deplacement droit et gauche de l'engin mobile a transporter, 
d'autre part, dans la configuration dans laquelle la premier extrS- 
mite est en contact avec le sol, a une hauteur maximale d'au inoina 
la premiere partie de ladite partie d€gag€e qui est au plus egale 
3 la garde au sol dudit engin mobile reposant sur le sol par l'in- 
tennediaire de ses organes de deplacement, de maniere que, par sim- 
ple deplacement sur le sol au moyen de aes organes de deplacement, 
l'engin soit susceptible d'etre place en surplomh de ladite pre- 
miSre partie de la partie degagee, ses organes de deplacement 
etant situSs a cSte du chSssis de part et d'autre de ce chassis. 

Les avantageuses diapoaitions suivantea sont, en 
outre, de preference, adoptees i 

- la remorque comprend une poutre centrale allongSe 
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presentant lesdites largeur et hauteur, et, one armature qui est 
fixe* de maniSre amovible a ladite poutre centrals, pr£s de ladite 
premiere extremite et qui est munie du dispositif d'attelage au 
tracteur ; 

~ la fixation amovible de l'armature 5 la poutre cen- 
trale comprend un v§rin de reglage de la position relative desdites 
armature et poutre centrale, attele entre ces elements ; 

- une cale est susceptible d'etre disposes entre Var- 
na ture et le tracteur et est apte a maintenir en position relative 
ladite armature par rapport au tracteur, loraque 1 'armature est de- 
tachSe de la poutre central* ; 

- la deuxiSme extremitS de la remorque est constitute 

par : 

. un support d'organes de d§placement, 
15 - de * organes de dSplaceraent montea sur ledit 

support, 

• m Wti auxiliaire, qui est monte pivotant sur 
ce support autour d'un premier axe horizontal transversal, et qui 
est fixe a. la poutre centrale par un deuxiSme axe de pivotement pa- 

20 rallele au premier axe et par urn moyen de blocage du pivotement 

autour dudit deuxieme axe, et, 

w un dispositif de commande de ce pivotement 
autour du deuxieme axe, tel qu f un verin attele entre le bati auxi- 
liaire et la poutre centrale ; 

25 ~ les organes de dfiplacement montes sur le support 

etant constitues par au moins un essieu rigide de roue 3, ledit pre- 
mier axe est confondu avec l'axe dudit essieu ; 

- ledit support est constituS par ledit essieu ; 

- ladite hauteur maximale est inferieuxe a" ladite gar- 
30 de au sol. cependant qu'une autre cale, amovible, est susceptible 

d'etra disposee entre la face supfirieure de la partie degagee de 
la remorque et la face inferieuxe du chassis de l'engin a transpor- 
ter et a une epaisseur egale a la difference entre lesdites garde 
au sol et hauteur maximale* 
35 L'iuvention sera mieux comprise, et des 
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caracteristiques secondare* et leurs avantages apparaitront au 
cours de la description dW realisation donnee ci-dessous ft ti- 
tre d'exemple. 

II est entendu que la description ec les dessins ne 
5 sont donnes qu'g titre indicatif et non limitatif. 

II sera fait reference aux dessins annexes, dans les- 

quels : 

- la figure 1 est une vue en elevation d'un ensemble 
de transport confonoe a l'invention avant toute operation prepa- 
rant le chargement d'une grue sur la remorque ; 

- la figure 2 est une vue en Elevation de details 
agrandis d 1 elements dej3 reptesentes sur la figure 1 ; 

- les figures 3 et 4 representee deux phases succes- 
sives couduisaut a la separation du tracteur et de la remorque de 
l'enserable de la figure 1 ; 

- la figure 5 est une vue en elevation de la remor- 
que dans la configuration pennettant le chargement de la grue mo- 
bile ; 

- la figure 6 est une vue en elevation de la grue 
mobile presentee au-dessus de la remorque dans la configuration de 
chargement ; 

la figure 7 est une vue suivant fleche F de la fi- 
gure 6 ; ~ 

la figure 8 est une vue en elevation de la remor- 
que et de la grue, les operations du chargement proprement dit 
etant achevees ; et, 

- la figure 9 est une vue en eleVation de 1" ensemble 
de transport de la figure 1, la grue etant charge* sur la remorque 
et 1' ensemble grant apte au deplacement routier. 

30 lcs figures 1 a 9 representent les configurations 

successive? d'un ensemble de transport conforms a 1« invention apte 
a se deplacer sur route, depuis celle ou la grue mobile est non 
chargee sur la remorque, jusq^a* celle ou cette grue mobile eat 
chargee sur la remorque en vue de son transport.. 

L' ensemble de transport de la figure 1 comporte un 
tracteur routier 1, et une remorque routiere 2, qui y est attelee 



20 



25 



35 



PAGE 24/49 * RCVD AT 8/13/2006 11:13:33 AM [Eastem Daylight Timep SVRiUSPTO-EFXIff-S/ie* DNB:2738M0 ^ CSID:5162284975 i DURATION ^nm-ss):10-54 



SEP.13'2006 09:46 5162284975 DILWORTH BARRESE #5551 P. 025/049 

0032474 

- 4 - 



au moyen d'un classique dispositif d'attelage 3 perraettant 1 'orien- 
tation du tracteur par rapport a la renorque et la traction de 
celle-ci par lcdit tracteur* 

La remorque 2 est constitute par : 
5 - utte poutre centrale 4, 

* une armature 5, qui est fixee de naniere aniovible a 
l'extrewite avant de la poutre 4 au moyen, d f une part, de verins 6 
articulSs par leurs extremites supSrieuxes a ladite armature 5 au 
moyen d'axes 7 et par leurs extremites inferieures en forme d'axes 
JO 8 a des encochas 9 tnenagSes- dans I'extremitS avant de la poutre 

centrale 4, d 'autre part* de deux axes 10 qui traversent la partie 
iuf€rieure de 1 'armature 5 et VextremitS avant de la poutre ceu- 
trale 4 et imraobilisent ainsi ces deux piSces l B une par rapport a 
1 'autre, 

15 - un essieu axriere 11 a roues 12 reposant sur le 

sol 13, d'axe K, 

- un bati auxiliaire 15, qui est monte pivotant autour 
de 1'axe 14 de l'essieu 11. qui est en outre monte pivotant par rap- 
port a l'extrSmite arri&re de la poutre centrale 4 au moyen d*un 

20 autro axe 16 horizontal^ transversal, parallele a l r axe 14, et qui, 

dans la configuration de la figure 1,. est immobilise par rapport a 
la poutre centrale 4 par un axe de blocage araoyible 17 qui traver- 
se a la fois ledit bati auxiliaire 15 et ladite poutre centrale 4* 
Uo v€rin 18 attel€ ant re le bati auxiliaire 15 et la poutre centra- 

25 le 4 permet le reglage du pivotement relatif de ces deux pieces, 

cormae cela sera vu ulterieurement . 

La poutre 4, dans la configuration de la figure 1, est 
hors d*appui direct sur le sol 13, reposant indirectement sur 
celui-ci, d'une part, a I'arriere, par l 1 intermediaire du bati auxi- 

30 liaire 15 et des roues 12, d'autre part. 3 l'avant, par I 1 interme- 

diaire de 1' armature 5 et du tracteur 1. sur laquelle cette armatu- 
re repose, en y etant attelee a pivotement autour de l'axe vertical 
19 du dispositif d'attelage 3* La poutre 4 est alora sensiblement 
horizon tale* 

35 tfne premiers cale 20 est montee 9ur 1' armature 5, 
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pivotante autour d'un axe horizontal 21 et est susceptible, dans 
sa position active de la figure 2, d'etre en appui p« son extremi- 
ce libre 22 sur la face superieure 23 du chassis 24 du tracteur 1, 
et ainsi, en cooperation avec le dispositif d'attelage 3 de soute- 
nir l'armature 5 par rapport au tracteur 1. D ans i a configuration 
de la figure 1, la cale 20 est rabattue vers l'arrigre dans sa po- 
sition inactive dans laquelle l'armature 5 n'est reliee au trac- 
teur que par le dispositif d'attelage 3. A noter qu'un axe amovi- 
ble 25 maintient la cale 20, solidaire, soit de l'armature 5 dans 
la position inactive de la figure 1, soit du chassis 24 du tracteur 
dans la position active de la figure 2. 

La configuration de la figure 3 se dSduit de celle de 
la figure 2, d'abord par enlevement hors de leurs logeioents 10a, 
10b dans l'armature 5 et dans la poutre 4, respectivement, des axes 
d' immobilisation 10, puis par abaissement de 1'extrfraite avant de 
la pootre 4 au moyen des verins 6 (un de chaque cote) jusqu'a ce 
que le bord infSrieur 26 de 1'extrSmitS avant de la poutre centrale 
4 soit en contact avec le sol 13. 

Une nouvelle et petite extension des verins 6 permet 
alors aux axes 8 de leurs extremit€s inferieures de sortir hors des 
encoches 9, et ainsi, au tracteur routier 1 de s 'Scarcer de la pou- 
tre centrale 4, en supportant l'armature 5 (figure 4). 

Conformement a l'exemple de realisation represents , 
qui constitue Lb realisation preferee de V invention, la totalitS 
de la poutre centrale 4 peut etre deposee sur le sol 13. 11 suffit, 
Pour c e faire. de retirer l'axe 17 hors de ses logements 27a dans 
le bati auxiliaire 15, et, 27b dans la poutre centrale 4, puis de 
commander, de maniere entiSrement connue en soi, le raccourcisse- 
ment du verin 18 pour permettre le pivutement relatif autour de 
l'axe 16 de la poutre centrale et du bati auxiliaire 15 jusqu'a ce 
que la face inferieure 28 de ladite poutre centrale 4 repose sur le 
sol 13 (figure 5). On peut noter que le verin 18 peut n'etre qu'a 
simple effet, car, corapte tenu du poids de la poutre centrale 4 et 
de son effet, qui est de la faire pivoter par rapport au bati auxi- 
liaire dans le sens conduisant a sa mise en appui sur le sol, U 
suffit de mettre la grandc i-l.ambre du verin 18 en communication 
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avec uft reservoir de decharge pour obtenir 1 'abaissement de la 
poutre centrale 4 jusqu'a l'appui sur le sol 13 de ca face infe- 
rieure 28. 

La poutre centrale 4 reposant sur le sol 4, il de- 
5 vient tres facile de charger uu engin mobile 29, tel qu'une grue 

mobile dent la silhouette est representee sur les figures 6 5 8. 
Get engin comport e un chSssis 30 muni d'organes de deplacement 31 , 
en I'esp&ce des roues. II peut done se deplacer, ou etre deplacS 
aisiment sur le sol, notamment au moyen d'un tracteur de manoeuvre 
10 32 auquel une barre d'attelage 33 le ralie. Il est alors necessai~ 

re d f observer les point: si suivants : • 

- la garde au sol G du chassis 30 de l'engin 29 est 
superieure i la hauteur H de la poutre centrale 4 par rapport au 
sol 13, hauteur en l'espece egele 3 l'epaisseur de ladite poutre 

]5 centrale 4 ; 

- l'ecartement minimal E des faces internes des roues 
31 de l'engin 29 est superieur a la largeur maximal* L de la pou- 
tre centrale 4, 

Ainsi, l'engin 29 peut-il etre deplace" par simple rou- 

20 lcirent sur ses propres roues jusqu'a ce que ses roues droite et 

gauche 31 soient placees de part et d T autre de la poutre centrale 
4 et que son chassis 30 soit dispose an-dessus de cette poutre cen- 
trale 4 (figures 6 et 7). 

Lotsque l'engin 29 est totalement engage au-*des$us de 

25 la poutre centrale 4 (figure 8), on eneffectue le calage par wise 

en place entra la face infer ieure 34 de son chassis 30 et la face 
s up € rieure 35 de la poutre centrale, d'une cale amovible 36 d'une 
epaisseur e^ egale a la difference G - H entre la gar& au sol G et 
la hauteur H de la poutre centrale 4. 

30 II suffit alors, pour pouvoir transporter l'engin 29 

sur route, de faire les manoeuvres inverses des precedentes concer-* 
nant la poutre centrale 4, en en relevant, d'abord, l'extrSmite 
arriere en commandant I'extension du v§rin 18, puis l'extreraite 
avant au moyen des virins 6 (figure 9) * La poutre centrale 4 etant 

35 de nouveau solidaris ee de 1'armature 5 au moyen dea axes 10, la ca- 

le pivotante 20 peut de nouveau etre placSe dans oa position 
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inactive, ta remorque 2, supportant de I'engin 29 est a.ttelS e au 
traeteur rentier X et price au transport sur route dudit engiu. 
Naturellement. le relSvement de la poutre central U suffisant 
pour que les roues 31 de I'engin soient hors d'appui do sol 13, 
en 6tant ecartSes de celui-ci d'une distance D non nolle. - ' ' 
On notera les points suivants : .*".-•• 

- I'engin 29 pourraic etre muni de chenilles au lieu 
des roues 31, ce qui ne changerait rien aux manoeuvres prlcSdem- 
ment decrites, ni a la capacite de transport de 1 'ensemble decrit ; 

- en une variante simplifiee, seul le bbrd inferieur 
avaoc 26 de la poutre centrale est susceptible d'etre. en ajppui sur 
le sol 13, le bati auxiliaire 15 ne pouvant pas pivoter pat rapport 
I la poutre centrale 4. Du moment que I'engin 29 a une garde au sol 
— suff is at nment superieure a la hauteur H de la partie mediane de la 
poutre centrale 4 pour pouvoir etre engage enticement au-dessus de 
cette poucre, lorsque le bord inferieur 26 repose a terre, il est 
encore possible d'en effectuer le transport par une telle variante 
siroplifiee de la poutre centrale ; 

- enfin, la manoeuvre des figures Set 7, realisae au 
moyen d'un traeteur de manoeuvre 32, peut Sere rSalisee au mbyen de 
n'importe quel type de traeteur et, par exeraple, au raoyen d'un 
traeteur routier tel que le traeteur 1, naturelleraent gquipe & cet 
effet d'une barre d'artelage 33 adapte 3 la manoeuvre desirSe. 

Les avantages de l'eosetnble decrit sont evidents . La 
manoeuvre est cres simple, tres courte aussi. Sur 9 oint, on peut 
noter une division par quatre environ du temps de chargement de I'en- 
gin 29 sur la reoorque 2 (environ 30 minutes au lieu de deux heures 
avec les ensembles de transport anterieurement eonnus), et une reduc- 
tion analogue au moment du dechargement. 

De plus, aucune grue auxiliaire n'est necessaire pour 
effectuer ces manoeuvres de chargement et de dachargement . 

L' invention n'est pas limitSe a la realisation dScrite, 
mais en couvre au contraire toutes les variantes qui pourraient lui 
etre apportes sans sortir de son cadre, ni de son esprit. 
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RBVENDICATIOHS 
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r- Ensemble de transport xapide d'engins mobiles 
lents (29), muni d* organes de deplacetuant (31), adapte notam- 
ment au transport de grues et d'excavateurs mobiles, et consti- 
tuS par un tracteur (1) et par tme . remorque (2) , qui est suscep- 
tible d'etre atteleeau tracteur, et dont le chassis (4) est 
susceptible d'etre mis au contact du sol (13) au moins a une pre- 
miere (26) de ses extr&nites et est entierement degagS de ladite 
premiere extrimite jusqu T a sensiblement sa deuxieme extr&nite', 
caracterise en ce que ce chassis (4), d f une part, a une largeur 
(L) de sa partie dggagee au plus egale 3 l'Scartement minimal (E) 
des groupes d 'organes de deplaceraent (31) droit et gauche de 
l'etigin mobile a transporter, d 'autre part, dans la configuration 
dans laquelle la premiere extrSmite (26) est en contact avec le 
sol (13), a une hauteur maximal* (H) d'au moins la premiere partie 
15 de ladite partie dSgagSe qui esc au plus Sgale a la garde au sol 

(G) dudit engiu mobile reposant sur le sol (13) par 1'intermSdiai- 
re de ses organes de dSplacement (31), de mani€re que par simple 
deplacement sur le sol (13) au moyen de ses organes de deplacement 
(31), l'engin soit susceptible d'etre place en surplomb de ladite 
20 premiere partie de la partie d€gagSe„ ses organes de d€placement 

(30 etant situ€s a cote du chassis (4) de part et d'autre de ce 
chassis. 

2 - Ensemble de transport selon la revindication 1, ca- 
ractSrise en ce que la remorque coraprend une poutre centrale (4) 

25 allong€e pr€sentant lesdxtes largeur (L) et hauteur ( H) , et, une 

armature (5) qui est fixSe de mauier© axnovible (10) I ladite pou- 
tre centrale (4), pxes de ladite premiere extrSodte (26) et qui 
esc fflunie du dispositif d'attelage (3) au tracteur (1). 

3 - Ensemble de transport selon la revendicatiou 2, ca- 
30 ractSrise en ce que la fixation amovible (10) de 1* armature (5) a 

la poutre centrale (4) comprend un verin de reglage (6) de la po- 
sition relative desdites armature (5) et poutre centrale (4), atte- 
16 entre ces elements. 
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4 - Ensemble de transport selon I'une quelconque des 
revendications 2 et 3, caracterise en ce qu'une cale (20) eat sus- 
ceptible d'etre disposes entre l'armature (5) et le tracteur (1) 
et est apte a maintenir en position relative ladite armature (5) 

5 par rapport au tracteur (1) lorsque l'armature (5) est detachee 

; de la poutre centrale (4) . 

5 - Ensemble de transport selon Tun quelconque groupe 
de deux re vendi cations 2 et 3, 2 et 4, caracterise en ce que la 
deuxieroe extremity de la remorque est constitute par : 

10 - ua support (IX) d'organes de deplacement (12), 

- des organes de deplacement (12) montes sur ledit 
support (11), 

- un bati auxiliaire (15), qui est monte pivotant sur 
ce support (11) autour d'un premier axe horizontal transversal 

15 (14), et qui est fixe a" la poutre centrale (4) par un deuxieme 

axe de pivotement (16) parallele au premier axe (14) et par un 
moyen (17) de blocage du pivotement autoux dudit deuxietne (16) 
axe, et, 

- un dispositif de comroande (18) de ce pivotement autour 
du deuxietne axe (16) , tel qu'un verin attele entre le bati auxi- 
liaire OS) et la poutre centrale (4) „ 

6 - Ensemble de transport selon la revendication 5, 
caracterise en ce que les organes de deplacement (12) montes sur 
le support (11) etant constitues par au moins un essieu rigide 
de roues (11), ledit premier axe (14) est confondu avec I'axe 

I dudit essieu (11) • 

J 7 - Ensemble de transport selon la revendication 6, 

caracteris€ en ce que ledit support (11) est constitue par ledit 
essieu. 

30 * " Ensemble de transport selon Tune quelconque des 

re vendi cat ions 1 a 7 # caracterise en ce qu<s ladite hauteur taaxi-* 
male (H) est inferieure 3 ladite garde au sol (£) , cependant qu'une 
autre cale (36), amovible, est susceptible d'etre disposes entre 
la face superieure (35) de la partie degagee (4) ■ de la remorque 

35 (2) et la face inferieure (34) du chassis (30) de l f engin (29) a 



20 



25 



PM£ 30/49 1 RCVDAT 9/13/2006 11:13:33 AM [Eastern Daylight Time] 1 SVR:USPTO€FXRF-5f16 1 DNK:2738300 1 CSID:5162284975 I DURATION {mifr$s):1Q-54 



SEP.13'2006 09:47 5162284975 



DILWORTH BARRESE 



#5551 P. 031/049 



0032474 

- 10 - 

transporter et a une epaissfcur (e^) egale 3 la difference entre 
lesdites garde axt sol (G) et hauteur maximale (fl) , 
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